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Berichtigungsverzeichnis 
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Abkürzungsverzeichnis 

Abkürzungen Klartext, Bedeutung 
  

AGL Above Ground Level (Höhe über Grund) 

AMC Acceptable Means of Compliance (annehmbares Verfahren für die Einhaltung) 

ATO Approved Training Organisation (genehmigte Trainingsorganisation) 

Ca Auftriebsbeiwert (dimensionsloser Beiwert für den dynamischen Auftrieb) 

DTO Declared Training Organisation (erklärte Trainingsorganisation) 

DVO Durchführungsverordnung 

EU Europäische Union 

GLOC G-force induced Loss Of Consciousness (Bewusstlosigkeit durch G-Belastung) 

GM Guidance Material (Leitfaden) 

LuftVO Luftverkehrs-Ordnung 

NfL Nachrichten für Luftfahrer 

PIC Pilot in Command (verantwortlicher Pilot) 

QFE gemessener Luftdruck am Boden (Höhenmessereinstellung Starthöhe = 0,0 m AGL) 

SERA Standardised European Rules of the Air (einheitliche, europäische Luftfahrtregeln) 

SFCL Sailplane Flight Crew Licensing (Lizenzierung, Lizenzverfahren Segelflug) 

SPL Sailplane Pilot License (Segelflugzeugpilotenlizenz) 

TMG Touring Motor Glider (Reisemotorsegler) 

VA maximale Manövergeschwindigkeit in ruhiger Luft 

Vmin Mindestgeschwindigkeit 

V-n-Diagramm  Darstellungsdiagramm:  V = Geschwindigkeit, n = Lastvielfache   

VNE maximale Höchstgeschwindigkeit (Velocity Never Exceed) 
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(ii) positiver Looping; 

(iii) Kehre in der Vertikalen; 

(iv) Lazy Eight;  

(v) Trudeln; 

     (2) sie sind in den SPL-Rechten enthalten, nachdem ein Pilot Folgendes absolviert hat: 

(i) nach Erteilung der SPL mindestens 30 Stunden Flugzeit oder 120 Starts (laun-

ches) als PIC auf Segelflugzeugen; 

(ii) einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO oder DTO, der Folgendes umfasst: 

     (A) einen den angestrebten Rechten entsprechenden Theorieunterricht, 

     (B) Kunstflugunterricht in den in Punkt (1) angegebenen Manövern. 

(c) Kunstflug-Fortgeschrittenenrechte: 

(1) Ihre Inhaber sind berechtigt, Kunstflugmanöver ohne die in Punkt (b)(1) genann-

ten Einschränkungen durchzuführen. 

     (2) Sie sind in den SPL-Rechten enthalten, nachdem ein Pilot: 

(i) die Anforderungen nach Punkt (b)(2)(i) erfüllt, 

(ii) einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO oder DTO absolviert hat, der Fol-

gendes umfasst: 

     (A) einen den angestrebten Rechten entsprechenden Theorieunterricht, 

     (B) mindestens fünf Stunden oder 20 Flüge Kunstflugunterricht. 

(d) Kunstflug-Basisrechte und Kunstflug-Fortgeschrittenenrechte umfassen Kunstflüge 

auf Segelflugzeugen mit Motorkraft, sofern ein Pilot eine Kunstflugausbildung auf Segel-

flugzeugen mit Motorkraft im Rahmen eines Ausbildungslehrgangs nach Punkt (b)(2)(ii) 

oder gegebenenfalls Punkt (c)(2)(ii) absolviert hat. 

(e) Die mit einer SPL verbundenen Rechte beinhalten Kunstflug-Fortgeschrittenenrechte 

für TMG unter Motorkraft, sofern ein Pilot auch über eine Kunstflugberechtigung nach 

der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.800 verfügt, die 

Kunstflugrechte auf TMG umfasst. 

(f) Der Abschluss des in den Punkten (b)(2)(ii) und (c)(2)(ii) festgelegten Ausbildungs-

lehrgangs sowie gegebenenfalls die Einbeziehung der in Punkt (d) genannten Ausbil-

dung muss in das Bordbuch eingetragen und von dem Ausbildungsleiter der für die Aus-

bildung zuständigen ATO oder DTO unterzeichnet werden. 

AMC1 SFCL.200(b) Aerobatic Privileges 

TRAINING FOR THE BASIC AEROBATIC PRIVILEGES  

(a) The aim of the basic aerobatic training is to qualify SPL holders to perform the 

aerobatic manoeuvres specified in point SFCL.200(b)(1).  

(b) Theoretical knowledge  

The syllabus for the theoretical knowledge instruction as per point SFCL.200(b)(2)(ii)(A) 

should cover at least all of the following:  

     (1) human factors and body limitation:  

(i) spatial disorientation;  

(ii) airsickness;  

(iii) body stress and G-forces, positive and negative;  

(iv) effects of grey- and blackouts.  

     (2) technical subjects:  
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(i) legislation affecting aerobatic flying to include environmental and noise sub-

jects; Annex 

(ii) principles of aerodynamics to include slow flight, stalls and spins, flat and in-

verted;  

(iii) general airframe and engine limitations (if applicable).  

     (3) limitations applicable to the specific aircraft category (and type):  

(i) air speed limitations (sailplane);  

(ii) symmetric load factors (type-related, as applicable);  

(iii) rolling Gs (type-related, as applicable).  

     (4) aerobatic manoeuvres and recovery:  

(i) entry parameters;  

(ii) planning systems and sequencing of manoeuvres;  

(iii) rolling manoeuvres;  

(iv) looping manoeuvres;  

(v) combination manoeuvres;  

(vi) entry and recovery from developed spins, flat, accelerated and inverted.  

     (5) emergency procedures:  

(i) recovery from unusual attitudes;  

(ii) drills to include the use of parachutes (if worn) and aircraft abandonment.  

(d) Flying training  

The exercises of the basic aerobatic flying training syllabus should be repeated as necessary 

until the applicant achieves a safe and competent standard. Having completed the flight 

training, the student pilot should be able to perform a solo flight containing the manoeuvres 

specified in point SFCL.200(b)(1). The dual training and the supervised solo training flights 

should be limited to the permitted manoeuvres of the type of sailplane used. The exercises 

should comprise at least the following practical training items:  

     (1) confidence manoeuvres and recoveries: 

(i) slow flights and stalls;  

(ii) steep turns;  

(iii) side slips;  

(iv) engine restart in-flight (if applicable);  

(v) spins and recovery;  

(vi) recovery from spiral dives;  

(vii) recovery from unusual attitudes.  

     (2) aerobatic manoeuvres as per point SFCL.200(b)(1). 

AMC1 SFCL.200(c) Aerobatic Privileges 

TRAINING FOR THE ADVANCED AEROBATIC PRIVILEGES  

(a) The aim of the advanced aerobatic training is to qualify SPL holders to perform aero-

batic manoeuvres.  

(b) Theoretical knowledge 

The syllabus for the theoretical knowledge instruction as per point SFCL.200(c)(2)(ii)(A) 

should cover at least the elements specified in point (b) of AMC1 SFCL.200(b).  

(c) Flying training  
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The exercises of the advanced aerobatic flying training syllabus should be repeated as neces-

sary until the applicant achieves a safe and competent standard. Having completed the flight 

training, the student pilot should be able to perform a solo flight containing a sequence of 

aerobatic manoeuvres. The dual training and the supervised solo training flights should be 

limited to the permitted manoeuvres of the type of sailplane used. The exercises should 

comprise at least the following practical training items:  

(1) confidence manoeuvres and recoveries as specified in point (d)(1) of AMC1 

SFCL.200(b);  

     (2) aerobatic manoeuvres:  

(i) Chandelle;  

(ii) Lazy Eight;  

(iii) rolls;  

(iv) loops;  

(v) inverted flight;  

(vi) Hammerhead turn;  

(vii) Immelmann.  

(d) For applicants who already hold basic aerobatic privileges as per point SFCL.200(b), 

the theoretical knowledge instruction as per point (b) may consist of a repetition of the 

elements specified in point (b) of AMC1 SFCL.200(b), and the flying training as per point 

(c) may focus on the aerobatic manoeuvres that are outside the scope of the basic ae-

robatic privileges.  

AMC1 SFCL.200(d) Aerobatic Privileges 

TRAINING FOR AEROBATIC FLIGHT WITH ENGINE POWER  

Applicants who seek privileges for aerobatic flights with engine power in accordance with 

point SFCL.200(d) should complete all manoeuvres, as specified in point (d) of AMC1 

SFCL.200(b) or point (c) of AMC1 SFCL.200(c), as applicable, also with engine power.  

AMC1 SFCL.200(e) Aerobatic Privileges 

CREDITS FOR AEROBATIC RATING AS PER REGULATION (EU) No 1178/2011  

SPL holders who wish to make use of the credit established in point SFCL.200(e) should, 

when exercising aerobatic privileges, carry one of the following:  

(a) the aeroplane licence with the aerobatic rating, issued in accordance with Part-FCL;  

(b) a confirmation (e.g. log book entry) by the competent authority that an aerobatic ra-

ting in accordance with Part-FCL is or was held. 

Explanatory Note to Decision 2020/004/R zu AMC1 SFCL.200(d)  

After one participant had highlighted that there is currently no sailplane (TMG) on which all 

the manoeuvres listed in AMC1 SFCL.200(b) or AMC1 SFCL.200(c) can be completed under 

engine power, it was agreed to clarify in the text that only those manoeuvres that can be 

performed with engine power should be completed. 
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15 ABSCHLIEßENDE ERKLÄRUNG 

Zur Aufbewahrung bei den Ausbildungsakten ATO/DTO 

 
 
 
 
 
 

Abschließende Erklärung 
 

 

Ich, der Unterzeichner, erkläre hiermit, dass mir alle für die Erlangung der Kunstflugrechte 

erforderlichen theoretischen und praktischen Lektionen (Themen) ausführlich erklärt 

worden sind.  

Ich versichere, den gelehrten Stoff verstanden zu haben, und habe hierzu keine weiteren 

Fragen. 

In den praktischen Übungen habe ich ausreichend Gelegenheit gehabt, alle Verfahren und 

Fertigkeiten zu üben und sicher zu beherrschen. 

Die rechtlichen Voraussetzungen, nach dem die Schulung und der Erwerb der Kunstflug-

rechte erfolgen, sind mir bekannt. 

 

 

_______________________________  
     Name des Schülers in Druckbuchstaben 

 

_______________________________ _______________, den ________  
              Unterschrift des Schülers 
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Anlage: Aresti-Symbole, Katalognummern und Figurenbeschreibung 

 

Aresti-Symbol 
Aresti-Katalog 

Nummer: 
Beschreibung: 

 

 

 

      

Basic 

1.1.2.3 
Winkel abwärts;  kurze, konstante Linie 45° nach unten  

 

 

                    

Basic 

1.1.2.1 
Winkel aufwärts;  kurze, konstante Linie 45° nach oben 

 

 

                   

Basic/Advanced 

2.2.1.1 
Ein halber Steilkreis (180°) in Normalfluglage mit 60° Querneigung 

 

       
 

Basic/Advanced 

1.1.6.3 

9.11.1.4 

Eine Umdrehung Normaltrudeln aus Normalfluglage in Normalfluglage 

  

         
 

Advanced 

1.1.7.4 

9.12.1.4 

Eine Umdrehung Rückentrudeln aus Rückenfluglage in Normalfluglage 

  

         
 

Advanced 

1.1.7.4 

9.11.1.4 

Eine Umdrehung Normaltrudeln aus Rückenfluglage in Normalfluglage 

(Überkreuztrudeln, Normaltrudeln) 

 

       
 

Advanced 

1.1.6.3 

9.12.1.4 

Eine Umdrehung Rückentrudeln aus Normalfluglage in Normalfluglage 

(Überkreuztrudeln, Rückentrudeln) 

Candelle, 

Lazy Eight 

Basic/Advanced 

ohne (0.0) 

Diese beiden Figuren werden in der Kunstflugschulung geflogen und 

sind im Teilabschnitt ADD SFCL.200 verankert. Die Ausführung ist in der 

Methodik zur Ausbildung im Segelkunstflug beschrieben 

   

Basic 

ohne (0.0) 

Wing Over; 45° Linie nach oben mit anschließender 180° Kehrtkurve 

(Querneigung mind. 60° bis max. 90°), aus der Kurve unmittelbarer 

Übergang in eine 45° Linie abwärts  
 
 

 

 

                   
  

 

Advanced 

1.1.1.2 
Geradeausflug in Rückenfluglage 

 

                

Advanced 

2.2.1.2 

Ein halber Steilkreis (180°) in Rückenfluglage mit 60° Querneigung An-

merkung: In der Grundausbildung sollte nicht mehr als 30° Querneigung 

geflogen werden 
 

    
 

 

Basic/Advanced 

7.4.1.1 

Ein ganzer Überschlag nach oben aus Normalfluglage in Normalfluglage 

(Loop) 

 

                     
 

Advanced 

7.2.1.1 
Ein halber Überschlag nach oben aus Normalfluglage in Rückenfluglage 

 

                     
 

Advanced 

7.2.1.4 
Ein halber Überschlag nach unten aus Rückenfluglage in Normalfluglage 
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Aresti-Symbol 
Aresti-Katalog 

Nummer: 
Beschreibung:  

 

    
 

Advanced 

8.5.1.2 
Eine 45°/30° Rückenfluglinie aus Rückenfluglage nach oben mit an-

schließendem 5/8 Überschlag nach unten in Normalfluglage  

 

 

 

 

              

Advanced 

1.1.1.4 
9.1.3.2 

Eine halbe gesteuerte Rolle aus Rückenfluglage in Normalfluglage 

 
 

 

 

             

Advanced 

1.1.1.3 
9.1.3.2 

Eine halbe gesteuerte Rolle aus Normalfluglage in Rückenfluglage 

 

 
 

 

            

Advanced 

1.1.1.1 
9.1.3.4 

Eine ganze gesteuerte Rolle aus Normalfluglage in Normalfluglage 

 

                       

Advanced 

5.2.1.1 

Aus Normalfluglage eine senkrechte Steigfluglinie, anschließend Dre-

hung um die Hochachse bei Mindestfahrt mit kurzer senkrechter Linie 

nach unten, abfangen in die Normalfluglage (Turn/Hammerhead)  
 

                         

Advanced 

6.2.1.1 

Aus Normalfluglage eine senkrechte Steigfluglinie, beim Still-

stand/Rückwärtsrutschen, abkippen nach vorne mit kurzer senkrechter 

Linie nach unten, abfangen in die Normalfluglage (Männchen vorwärts) 
 

                        

Advanced 

6.2.2.1 

Aus Normalfluglage eine senkrechte Steigfluglinie, beim Still-

stand/Rückwärtsrutschen, abkippen nach hinten mit kurzer senkrechter 

Linie nach unten, abfangen in die Normalfluglage (Männchen rückwärts) 
 

                      

Advanced 

7.2.2.1 
9.1.3.2 

Ein halber Überschlag nach oben aus Normalfluglage in Rückenfluglage 

mit unmittelbar folgender halber gesteuerter Rolle aus Rückenfluglage 

in Normalfluglage (Aufschwung / Immelmann) 
  

   

Advanced 

8.5.2.1 
9.1.2.2 

Rollenkehre / Abschwung Variante 1: 

Eine 45°/30° nach oben geflogene halbe gesteuerte Rolle mit anschlie-

ßendem 5/8 Überschlag nach unten in Normalfluglage 

                     

Advanced 

7.2.3.3 
9.1.3.2 

Rollenkehre / Abschwung Variante 2: 

Eine halbe gesteuerte Rolle aus Normalfluglage in Rückenlage mit  an-

schließendem halben Überschlag nach unten in Normalfluglage 

 

 

 

Die hier in der Anlage durch Aresti-Symbolik dargestellten Figuren sind die Segelkunstflug-

figuren, die hauptsächlich während der Ausbildung Verwendung finden, daher wird angera-

ten, diese Figuren in Theorie und Praxis bevorzugt abzuhandeln.  

 

 

 

Segelkunstflug ist der richtige Steuerausschlag zum richtigen Zeitpunkt zur sicheren 

Beherrschung einer sicheren Fluglage. Was kann daran falsch sein? 
(Zitat: Schorsch Dörder) 
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